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Kuuma kesª ja sitªkin 
kuumempi kilpaveneilykausi

Kilpaveneilykausi 2010 lªhenee loppuaan ja jªljellª on vain 
hyvªt muistot ja seurojen kauden pªªtºsjuhlallisuudet jª-
senten palkitsemisineen. Kausi on ollut pitkª ja edellistalven 
tyºn jªljet nªkyvªt kesªn tuloksissa. Myºnteisenª asiana nª-
kyy junioreiden nousu uusiin luokkiin. Tªmªn mahdollistaa 
vain sitkeª tyº ja hyvªt yhteistyºkumppanit. Viime vuosien 
taloudellinen heikko tilanne on iskenyt myºs kilpaveneilyyn 
ja moni teami on ollut taloudellisesti tiukoilla mutta onneksi 
sarjat ovat sªilyneet ja kilpailijoita on riittªnyt.

Edessª orastava noususuhdanne luo kuitenkin toivoa tulevai-
suuteen ja mahdollistaa kasvavan sponsoroinnin kilpavenei-
lyssª. Kaikki ymmªrtªvªt yhteistyºkumppaneiden tªrkeyden 
mutta kysymys kuuluu kªytetªªnkº kaikki yhteisyºkumppa-
nuuden mahdollisuudet hyvªksi kaikilla eri tavoilla. Suomes-
sa kilpaveneilyyhteisº on paljon pienempi kuin esimerkiksi 
autourheilu mutta olisi hyvª harkita òbenchmarkkaustaò eri 
urheilumuodoista ja oppia uusia asioita yhteistyºkumppa-
nuuden eri tavoista jotta maksimaalinen hyºty saadaan irti.

On kuitenkin aika vetªytyª sisªtiloihin rakentamaan ja ke-
hittªmªªn tulevaa kautta 2011, jotta siitª tulisi vielªkin rik-
kaampi ja vªrikkªªmpi kuin kuluneesta vuodesta.

Syysterveisin

JGN



Jyrki Tikka vesillª
Ajoimme tªnª kesªnª toista kaut-
ta offshore 3B luokassa ja sain samal-
la Imatran venekerholta tehtªvªkseni 
jªrjestªª kesªllª 3B-luokan EM-kil-
pailut Saimaalla. Aloitimme tammi-
kuun lopulla kokoamaan organisaati-
ota kilpailua varten. Onneksi saatiin 
aika nopeasti varmistettua kuka on 
kilpailun johtaja, turvapªªllikkº, va-
rikkopªªllikkº ja heille varahenkilºt. 
Saatiin myºs nªiden vanhojen konka-
reiden lisªksi uutta verta porukkaan 
sihteerin muodossa. Kahteen eri ker-
taan jouduttiin muuttamaan kilpailun 
ajankohtaa ja lopuksi se muodostui 
pªivªmªªrªlle 21.-22.8.2010.  Kevªªn 
mittaan valmistui myºs kansallinen 
kilpailukalenteri ja huomattiin ettª ke-
sªkuun Kalkkirannan (12.6) ja heinª-
kuun (31.7) Kotkan kisojen vªlissª olisi 
seitsemªn viikon tauko, niin pªªtet-
tiin jªrjestªª Vuoksella kilpailu heinª-
kuun alkupuolella (3.7). Se oli samalla 
hyvª harjoitus meidªn uusien jªrjestª-
jien kannalta. Huomattiin mitª vielª 
puuttui Saimaan kilpailun jªrjestelyis-
tª. Kevªt ja loppu kesª kyllª nostivat 
arvostusta niitª henkilºitª kohtaan jot-
ka jaksavat jªrjestªª noita kilpailuita. 
On aikamoinen mªªrª asioita hoidet-
tavana ennen kuin koittaa se H-hetki. 
Ja vielª sen jªlkeenkin. Pitªª anoa kil-
pailulupa SVEL:ltª, ympªristº/melulu-
pa ympªristºtoimelta ja viranomaisilta 
lupa yleisºtilaisuuden jªrjestªmises-
tª. Noihin ymppi ja poliisilupaan pitªª 
vielª laatia turvallisuus/pelastautu-
missuunnitelmat ja toimittaa aikatau-
lut, reittikartat jne. Kyllªhªn noissa 
virastoissa sai pari kertaa vierailla ja 
muutamat puhelut vielª siihen pªªlle. 
Sitten alkoi talkoovªen haalinta. Am-
bulanssi, ensiapu porukka, sukeltajat, 
turvaveneet kuljettajineen, jªrjestys-
miehet yms. Osa porukoista teki tyºtª 
ilman minkªªnlaista korvausta, mis-
tª suuri kiitos heille, mutta tietyille ta-
hoille joutui maksamaan kulukorva-
uksia. Itse olin pªªttªnyt ettª kevªªllª 
pitªª olla hyvissª ajoin nuo kaikki asiat 
miltei sata prosenttisesti valmiina ettei 
tarvitse sitten kisan aattona alkaa haa-
limaan asioita kokoon. Niin kuin alus-
sa jo mainitsin, niin organisaatio saa-
tiin kasaan jo aikaisessa vaiheessa ja 
alkukesªstª oli jo talkoovªetkin saatu 
selville. Reilua viikkoa ennen kilpailua 
oli sitten vain varmistelu soittelua et-
tª kaikilla oli tapahtuma muistissa ei-
kª ollut tullut mitªªn esteitª. Porukat 
oli saatu nippuun ja sitten tuli mieleen 
itselleni outo asia. Meinasi unohtua 
hankkia palkinnot. Niitª kun ei ollut 
vielªªn meille hirveªsti siunaantunut. 
Siinª olikin pikkuisen hommaa, mut-
ta kaksi pªivªª ennen H-hetkeª ne kui-
tenkin toimitettiin meille. Viimeinen 

viikko olikin sitten aikamoista hªslin-
kiª. Piti varmistella ettª kaikki on val-
miina niin kilpailun jªrjestelyjen puo-
lelta, kuin oman kaluston osalta ja vielª 
pisteenª iin pªªlle valmisteltiin Ees-
tilªisille vene. Tºissªkin piti kªydª ja 
vielª perhekin hoitaa. Lauantai aamu-
na vielª pyºri pªªssª ettª onko kaikki 
asiat hoidettu ja saapuuko kaikki tahot 
paikalle. Kun ei vielª ole tarpeeksi ru-
tiinia noissa kisatouhuissakaan, niin 
meinasi oman kaluston viime hommat 
kªrsiª. Seuraavalla kerralla tiedªn ero-
tella sitten jªrjestelyhommat ja kisa-
hommat erilleen. Jªlkeenpªin sen sit-
ten huomasi ettª kait ne hyvin meni, 
koska ei ole kuulunut suurempia moit-
teita. Senkin sai huomata ettª ei noita 

kisoja kannata rikastumismielessª jªr-
jestªª. Meidªn lopputulos oli kilpai-
luista selvªsti negatiivinen. Erilaisia 
kuluja kertyi kyllª aikamoinen mªª-
rª. Noiden aiemmin mainittujen lupi-
en jne menojen lisªksi tuli noista ul-
komaalaisista menoeriª. Nostetaan 
sen verran kissaa pºydªllª tªssª asi-
assa. Kuinka on kun suomalaiset me-
nevªt ulkomaille kilpailemaan. Saako 
kukaan minkªªnlaisia avustuksia siel-
tªpªin? Meiltª pyydetªªn majoituksia, 
ruokia, matka-avustusta jne. Eikª tar-
vinnut maksaa edes kilpailumaksua. 
Sen myºnnªn ettª osa noista hoidettiin 
ulkomaalaisille. Sitten loppuun vielª 
toive jªrjestªjªnª kilpailijoille. Voisit-
teko hoitaa ilmoittautumiset ja maksut 
niille annettuina aikoina. Meillªkin oli 
erªpªivª annettu vajaa viikkoa ennen 
kilpailua ja tiedot kilpailuista oli var-
maan riittªvªn aikaisin tiedossa. Itse 
olen pitªnyt sen linjan ettª ilmoittau-
dun ja maksan hyvissª ajoin. Se antaa 
kuitenkin jªrjestelijºille pientª turvaa 
kilpailun jªrjestelyjen osalta. Lopuksi 
suuret kiitokset kaikille kilpailijoille ja 
taustajoukoille nªistª Imatran kolmes-
ta kilpailupªivªstª.

Sitten hypªtªªn ajohaalareihin ja pi-
kaisesti meidªn ajohommat. Aloitim-

me kaudella 2009, kun sain Lamp®nin 
Laurilta tarjouksen vuokrakalustos-
ta. Ei tarvinnut miettiª tuota asiaa se-
kuntiakaan ja hyvªn kartanlukijankin 
sain varsin nopeasti hankittua. Ensim-
mªinen kausi meni opetellessa kilpai-
lutapahtumia ja venettª muutenkin. 
Oli aika paljon uutta juttua. Olin ajel-
lut siviilissª suht nopealla V-pohjaisel-
la, mutta catista ei ollut kuin huhuja 
kuinka helppoa sillª on ajaa. No totuus 
on kuitenkin toinen. Kesª meni ope-
tellessa ajamaan ja testaamaan. Parit 
kone rikot vielª siihen pªªlle, niin op-
pia olikin saatu aika reilusti kalustosta. 
Viidestª kilpailusta saatiin sijoitukset, 
viides, viides, kesk., kesk. ja viimeises-
sª kisassa sitten pªªstiin palkintopal-

lille kakkospaikalle. Tªlle kaudelle saa-
tiin sama kalusto pienellª ehostuksella. 
Kesªn mittaan ajettiin enemmªn teste-
jª kuin edellisenª vuotena ja vauhtia 
saatiinkin lisªª jonnin verran. Neljªssª 
ensimmªisessª kisassa oli aina jotain 
pientª vaivaa ja suurin osa vioista lºy-
tyi kun katsoimme peiliin. Sitten EM:
n toisessa startissa kaikki meni nap-
piin ja saatiin tulos joka yllªtti meidªt 
tªysin. Se pyyhkikin sitten alkukauden 
mokia lievemmiksi. Viimeisessª kisas-
sa sitten jaettu kolmas tila. Kisahan 
oli noiden onnettomuuksien sªvyttª-
mª. Ensi kausi on vielª kaluston osal-
ta hªmªrªn peitossa. Tarkoitus on jat-
kaa ja vielª samassa luokassa. On ollut 
kiva olla mukana noissa kilpailuissa. 
Porukka on reilua ja avuliasta. Tªmª 
huomattiin viime kaudella kun tultiin 
uusina mukaan. Kaikki ottivat hyvin 
vastaan ja apujakin saatiin kun oli tar-
vetta. Suuret kiitokset tªstª òurastaò 
Laurille joka mahdollisti minun vuosi-
en haaveen. Ja kiitoksia muillekin kil-
pailijoille ja toivotaan ettª ensi vuonna 
taas ollaan varikoilla pyºrimªssª san-
koin joukoin. 
B-68

www.b68offshoreteam.com
Kuva: Vahur Joala



V15
0

V150 projekti
Vuodelle 2010 oli tarkoitus vaihtaa 
luokka V150Ësiin ettª olisi parem-
mat mahdollisuudet kilpailla muit-
ten kanssa. Katsottiin vªhªn erilaisia 
veneitª, ja keskustelin useita kerto-
ja Jaijen kanssa Aero 21ôsesta. Olihan 
meillª se edellinenkin punainen ve-
ne ollut Aero, ja se oli oikein kiva ajet-
tava. Nªin Jaijen kanssa sitten tehtiin 
kaupat yhdestª Aero 21ôsestª, joka tu-
li meille Tammikuussa messujen jªl-
keen. Oman tyºskentelytilan puut-
teesta se jªi sitten seisomaan ulkona 
lumihangessa toukokuulle asti kunnes 
se lopulta saatiin sisªªn. 

Koska oli vªhªn omia ajatuksia min-
kªlainen vene òpitªisi ollaò niin ei tie-
tysti uutta vene voinut jªttªª koske-
matta. Vene kun vielª oli rakennettu 
niin ettª se sisªlsi puuta, jotain mitª 
en oikeasti pidª. Puu on siis mielestªni 
ihan kiva materiaali, mutta ei kosteas-
sa ympªristºssª. Totuus on kuitenkin 
ettª useimmissa veneissª on puuta la-
minaatin sisªllª ja kyllª se kestªª jon-
kun aikaa. Kuitenkin ensimmªisenª 
askelena laitettiin rªllªkkª soimaan ja 
poistettiin puusta tehdyt osat, lªhinnª 
erilaisia vahvikkeita. Samalla kun ker-
ran nyt rªllªkºitiin lªhti etukansi, ko-
jelauta ja olemassa oleva painolasti-
sªiliº keulasta.  

Kovalla vauhdilla sitten rakensin uu-
den muotin ja siitª sain virtaviivaisem-
man kannen. Rakenne on sandwichiª 
ja materiaalina kªytetty lasikudosta 
ja Divinycell vaahtoa. Muutokset an-
toi veneelle ulkonªºn mikª nyt selvªs-
ti eroaa perinteisestª Aerosta, samalla 
kuljettajan paikka siirtyi 60cm taakse 
joten etukannesta tuli melko pitkª. 

Samaan aikaan uudet vahvikkeet, kan-
situet, vesitankki, perªlaudan tukipol-
vet, takakansi, vesideþ ektori ja pen-
kinkiinnittimet tuli tehty ikªªn kuin 
oikeiden tºiden sivujuttuna. Yksi il-
ta vielª innostuin ja lisªsin kannen ja 
rungon vªliseen liitokseen kaksinker-

tainen mªªrª kudosta, sekª laminoin 
ulkopuolella yhden kerroksen kudos-
ta lisªª. Koska tªllª veneellª ei ole tar-
koitus ajaa erityisen varovaisesti aallo-
kossa..

Lopputulos maalattiin punaiseksi 
ja rikattiin 150hv Optimaxilla kesªn 
rientoihin. Aikaa siinª kului reilu viik-
ko modiý oimaan vene oman pªªn mu-
kaan, mutta pakko myºntªª ettª olisi 
kuukausi helposti voinut kªyttªª tª-
hªn touhuun. Mutta siinª kun puuhas-
telee vuokratuissa tiloissa niin pakko 
oli pitªª vauhtia yllª.

Kªteen jªi punainen pikaliippari jo-
ka kesti kesªn kilpailut hienosti. Ker-
ran vene kªvi Saimaan pohjalla mikª 
vªhªn aiheutti toimeenpiteitª, mut-
ta joka kisassa missª osallistuimme 
olimme pokaali hakemassa. Mitªªn ei 
ajossa hajonnut, jos ei nyt lasketa se 
ettª kone vªhªn Kotkassa lºystyi kun 
ruuvit painui perªlautaan (nyt 8kpl!). 
Uusiin Aeroihin projekti toi vielª uu-
denlainen vesisªilºn, penkinpohjan ja 
takakannen. Ja ensi kesªksi sitten seu-
raava projekti vesille..

Teksti: Kim Sjºdahl. 
Kuvat: Kim Sjºdahl ja 
Karl-Johan Holmstrºm



V15
0

Kabbºle motorb¬tsklubb rf. jªrjesti 
19 kesªkuuta Kabbºlen selªllª toista 
vuotta perªkkªin onnistuneet kilpave-
ne kilpailut. Jo vuonna 1965 perustet-
tu moottorivenekerho lupaa jatkaa 
toimintaansa entistª parempana seu-
raavana kesªnª 2011.
Seuraavan vuoden kilpailu-pªivªmªª-
rª ei ole vielª tiedossa. Siitª pªªtetªªn 

vuoden-vaihteessa tai viimeistªªn ke-
vªªllª jolloin olemme selvillª siitª, et-
tª mitkª ovat muiden kylªkilpailuiden 
pªivªmªªrªt. Pyrimme jªrjestªmªªn 
KaMK.in kylªkilpailut siten, ettª ne ei-
vªt olisi samana viikonloppuna kuin 
jokin toinen kylªkisa.

KaMK-Race 2010 toi mukanaan enem-
mªn actionia kuin edellisen vuoden 
kilpailu. Nimittªin tªllª kertaa nªh-
tiin 2 ympªriajoa sekª paljon tiukem-
paa taistelua varsinkin alle 75-hevos-
voiman luokassa.
Argo16 veneellª kilpaillut Sami Pylk-

kº lensi ulos veneestªªn ensimmªises-
sª alle 75-hevosvoima luokan lªhdºs-
sª. Hªn loukkaantui lievªsti saaden 
pienen kylkivaurion. Kilpailu keskey-
tettiin ja luvassa oli uusi lªhtº. Toi-
sessa lªhdºssª puolestaan Sipoolainen 
Christoffer Andersson lensi Argo16 
kilpurillaan ympªri, jªªden veneen si-
sªlle kun se kellahti nurinpªin takaisin 

veteen. Omin voi-
min hªn sieltª kui-
tenkin pªªsi pois 
loukkaantumatta.
Junioreitakin nªh-
tiin muutamassa 
lªhdºssª, mm al-
le 15-hevosvoiman 
luokassa. Ainoana 
naisvªen kilpaedus-
tajana toimi viime 
vuoden tapaan al-
le 15-hv luokassa 
Kabbºlelªinen Ale-
xina Blomqvist jo-

ka nappasi itselleen toisen sijan pal-
kinnon.

Kabbºlelªinen Jimmy Nyman puoles-
taan ajoi Yamarin 405 merkkisellª ve-
neellªªn voittoon alle 50-hv luokassa, 
sekª kilpaili itsensª toiselle palkinto-
sijalle alle 75-hv sekª alle 100-hv luo-
kassa tienaten itselleen saman pªivªn 
aikana 3 palkintoa.

KaMK-2010 kylªkilpailun luokat oli-
vat alle 5-hv, alle 15-hv, alle 25-hv ja 
swing cup, alle 50-hv, alle 75-hv, al-
le 100-hv ja yli 100-hv. Kilpailuluo-

kat tulevat pysymªªn jatkossa samana 
kuin tªnª vuonna.

Haluan vielª muistuttaa ettª mootto-
rivene kerhomme suurimpana tavoit-
teena on saada uusia kilpaveneilystª 
kiinnostuneita nuoria mukaan jªrjes-
tªmiin kilpailuihimme sekª elvyttªª 
vahoja kylªkilpailu perinteitª jªrjes-
tªmªllª kilpailuja mihin saa osallistua 
veneen mallista, moottorin tehosta tai 
kuljettajan ikªª katsomatta. Kilpailui-
himme ei tarvitse lisenssejª, senkun 
vain ilmoittaa itsensª kilpailuun sekª 
maksaa kilpailu osallistumismaksun, 
mikª on 15 euroa.

Lisªtietoja KaMK.in kylªkilpailusta 
lºydªt kotisivuiltamme 
www.ka-mk.com

Jos haluat olla mukana tukemassa toi-
mintaamme, niin liity jªseneksi mak-
samalla jªsenmaksu tai osta myytªvª-
nª olevia KaMK tuotteitamme.

Kabbºle motorb¬tsklubb rf. kiittªª 
kaikkia osallistujia, sekª hengessª mu-
kana olleita!!!

Syys-terveisin  Axel Blomqvist

N HD  N ENSI VUONNA!!!

Kuvat: Alexina Blomqvist

www.proworksmarine.ý 

KaMK-Race 2010



SM
Team Nyholmin matka kohti Suomen mestaruutta
Matkan alku

Anton Nyholm Porvoon Moottorivene-
kerhosta siirtyi kaudella 2010 T400s 
sarjaan pidettyª kilpaveneilystª vªli-
vuoden. Anton on aiempina vuosina 
kilpaillut junioriluokassa SJ15 saavut-
taen siinª SM pronssia ja hopeaa. Ju-
niorivuosista voi lukea Kilpaveneily-
lehden numerosta 1/2008.
Alkusysªys T400s luokkaan tuli noin 
vuosi sitten syyskuussa kun Dick 
Lundmark jªrjesti Antonille mahdol-
lisuuden kilpailla GT15 luokassa Tuk-
holmassa. Ruotsin veneilyliitto oli 
kutsunut suomalaisia osallistumaan 
PM-kilpailuihin ja he tarjosivat ilmai-
sen matkan sekª paikalliset kilpave-
neet kªytettªvªksi. Kilpaveneet eivªt 
olleet kovinkaan hªªvit mutta mat-
ka sitª mukavampi. Normaali kilpave-
neiden roudaus jªi myºs minimiin kun 
mukaan tarvittiin henkilºkohtaiset 
tarvikkeiden lisªksi ainoastaan pelas-
tusliivi, kypªrª sekª kilpailulisenssi. 
Kuten sanottu vene ei ollut hªªvi ja tu-
los sen mukainen. Ihan viimeiseksi ei 

kuitenkaan tarvinnut jªªdª. Meno oli 
niin verkkaista, ettª kaasupoljinta ei 
tarvinnut nostaa koko kilpailun aika-
na kertaakaan. Tªmª oli Antonin en-
simmªinen kokemus T400 luokan ve-
neestª, ja vaikka meno oli verkkaista, 
ajamisesta jªi kuitenkin hyvª maku. 
Kilpailun puitteet olivat hienot ja mu-
kana oli monta luokkaa, jota Suomes-
sa ei ajeta. Mieleenpainuvin oli Thun-
der Catien huima meno. 
Kilpailumatkalle Tukholmaan vªrvªt-
tiin mukaan konekopeloija Jimmy Ny-

man ja venevelho Tobias Nevalainen. 
Koko ryhmªllª oli erittªin onnistunut 
matka. Matkan aikana alkoi selvitª, et-
tª Tobias oli mahdollisesti luopumassa 
rakentamastaan T400s kalustosta, jol-
la hªn oli juuri voittanut Suomen mes-
taruuden. Tªstª T400s projekti Anto-
nin osalta lªhti kªyntiin. Syksyn 2009 
aikana Anton kªvi Kr¬kºssª kokeile-
massa kalustoa ja se istui kun hanska 
kªteen heti alusta lªhtien. Kun Tobi-
as lopullisesti alkutalven aikana pªªt-
ti, ettª ei enªª kilpaile T400s luokas-
sa suunnitelma oli enªª toteuttamista 
vaille valmis. 

Valmistautuminen

Talvi kului valmistelun ja erinªisten 
tarvikkeiden hankinnassa. Lisªpot-
kureiden hankinta aloitettiin hyvis-
sª ajoin, jotta kaikki olisi valmista kun 
jªªt lªhtevªt. Kaikki sujui mukavas-
ti kunnes vuoden 2010 kansalliset kil-
pailusªªnnºt saapuivat kevªttalvella. 
Ilman siirtymªkautta ja tªysin yllªt-
tªen talvella oli pªªtetty, ettª minimi-

painoraja nostetaan 220 kilosta 240 
kiloon. Tªllainen 10 prosentin arvaa-
maton ja yllªttªvª painon lisªys tie-
si muun muassa, ettª potkurivalikoi-
ma meni tªysin uusiksi. Koko kaluston 
hankita oli myºs tehty ollakseen mah-
dollisimman kilpailukykyinen. Tietty 
pohja putosi pois ja euroja oli satsatta-
va projektiin huomattavasti lisªª. Tun-
tui kun olisi tullut ryºstetyksi. Ei tªssª 
siitª sen enempªª, mutta toivottavasti 
tªllaisia suuria muutoksia ei enªª teh-
dª ilman siirtymªkautta.

Kilpailukausi
 Tammela
Kauden ensimmªinen osakilpailu ajet-
tiin Tammelassa kesªkuun alussa. 
T400s kausi alkoi hyvªllª arpaonnella. 
Anton sai heti ensimmªiseen kilpai-
luunsa piikkipaikan ja sen pitªmises-
sª ei ollut vaikeuksia. Voitto irtosi siis 
heti ensimmªisestª erªstª. Toisessa 
erªssª T400 luokka oli piikkipaikoilla 
ja Anton lªhti heti niiden perªªn. On-
gelmat, joita ei harjoituksissa ollut ha-
vaittu, tulivat hyvin nªkyviin kun aallot 
tekivªt radasta ja ajamisesta kuoppai-
sen. Pohjassa oleva ohjausevª oli aivan 
liian suuri ja sen seurauksena vene oli 
erittªin vaikea ja epªlooginen ajaa ja 
leikkasi usean kerran aiheuttaen poi-
juun ajamista, poijuun kiinni jªªmistª 
sekª poijun ohittamista vªªrªltª puo-
lelta. Kolmierªisen kilpailun erªt kaksi 
ja kolme menivªt tªysin pieleen mutta 
olivat arvokas kokemus loppukaudel-
le. Ongelma havaittiin ajoissa ja kaut-
ta oli jªljellª vielª runsaasti, joten ei 
syytª huoleen.

Uusikaupunki
 Uudenkaupungin kisasta alkoi lop-
pukauden kestªvª voittoputki. Ohjau-
sevªstª oli otettu reipas pala pois ja 
veneen kªyttªytyminen muuttui loo-
giseksi. Erittªin kova tuuli piti kilpa-
veneitª rannalla ensimmªisen pªi-
vªn, mutta sunnuntaina ajettiin kaikki 
erªt. Rata tuntui hyvªltª ja Anton voit-
ti kaikki neljª erªª.
Hirvensalmi
 Heinªkuun lªmmºssª kilpailusir-
kus siirtyi Hirvensalmelle. Hirvensal-
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www.alfamoving.com

Alfa Quality Moving AB is your
specialist when it comes to complete
international removals. 

We are a removal company with focus 
on top quality and are among the ten 
largest international removal
companies in Europe. Through our 
global network of removal companies 
we can  offer you service in all parts 
of the world.
We have the complete solution for 
you when you’re about to move.
If you want a safe move with solid 
competence, leave everything to us!

Our name is your safety,
Alfa Quality Moving!

All you need 
to do next time 
you’re moving...

mella Anton on ajanut usean kilpailun 
SJ15-luokassa, joten paikka ja rata oli-
vat hyvin tutut. Kisassa Antonille sat-
tui yksi spinnaus, joka maksoi hªnel-
le erªvoiton ollessaan erªssª kuitenkin 
toinen. Muissa kolmessa erªssª tu-
li voitto, joten tuloksena oli kilpailun 
voitto maksimipistein.

Fºrby
 Fºrby oli Antonille kokonaan uu-
si kilpailupaikka. Hyvin jªrjestetty kil-
pailu, ja suurehko yleisºmªªrª vie-
lª palkintojenjaon aikana oli mukava 
kokemus. Palkintojen jakoa seuraa-

vat yleensª ainoas-
taan tiimin jªsenet. 
Neljªllª erªvoitolla 
oli mukava seistª 
piikkipaikalla suu-
rella ja komealla 
podiumilla. 

Imatra
 Tilanne ennen 
Imatraa oli jªnnit-
tªvª. Kolmen voi-
tokkaan kilpailun 
jªlkeen oli mah-
dollista jopa hie-
man epªonnistua. 
Suomen mesta-
ruuteen riittªisi 
kolmas sija vaikka 
sitª sijaa Anton ei 

lªhtenyt tavoittelemaan. Kilpakump-
paneiden kirimisen lisªksi kaluston 
ongelmat olisivat myºs voineet aihe-
uttaa ongelmia Suomen mestaruutta 
ajatellen, joten kaikki oli vielª avoime-
na ennen kisaa. Suuri kannustusjouk-
ko kotikulmilta kuitenkin varmis-
ti, ettª yritystª lºytyy loppuun asti ja 
tªysillª painetaan menemªªn. Kolme 
erªvoittoa sai riittªª viimeisessª kil-
pailussa ja neljªnnen erªn Anton viet-
ti rannalla katsellen kilpakumppanei-
densa menoa. Kausi pªªttyi voittoon 
ja mukavaan SM-tunnelmaan. Edelli-
sellª kerralla kun Anton ajoi Imatral-

la, kilpailu pªªttyi komeaan kaatoon ja 
SM-pronssiin. Tosin tªllªkªªn kerralla 
hªn ei vªlttynyt pakolliselta uintireis-
sulta.

Yhteenveto
Ensimmªinen kausi T400s luokassa 
oli tªysosuma, jossa kaikki meni nap-
piin. Saldona viidestª kilpailusta; nel-
jª voittoa maksimipistein, kahdek-
santoista ajettua erªª josta viisitoista 
voittoa. Koko kauden aikana ei ollut 
yhtªªn tekniikkamurhetta tai muu-
ta ongelmaa, joka olisi haitannut kil-
pailusuoritusta. Muutamat sponso-
rit kuten Sea Golf Rºnnªs, auttoivat 
myºs mukavasti viemªªn kauden lª-
pi. Hyviª avustajia tarvitaan aina, jo-
ten suuret kiitokset Jimmy Nymanil-
le ja Magnus Sederholmille. Jimmyn 
perinpohjainen moottorituntemus ja 
Magnuksen òpitkª kªsiò lªhtºlaituris-
sa olivat edesauttamassa kauden on-
nistumista.
Veneilykausi alkaa pian olla pulkassa. 
Tªhtªimenª on kuitenkin tehdª vielª 
muutama oma òMarino Swing Reissuò 
omilla Swingeillª Itª-Uudenmaan ve-
sillª Pellinkiin ja Loviisaan ennen tal-
ven tuloa.

Syysterveisin
Benko Nyholm
Kuvat: Jukka Haapiainen ja 
Benko Nyholm

Suomenmestari Anton Nyholm ja Benjamin Vuorihovi jo-
ka ajaa Antonin vanhalla SJ15 kalustolla



Marino Swing Cup 2010
Marino Swing Cup 2010 koostui 5 osakilpailusta joiden tu-
loksista laskettiin 4 parasta sijoitusta. Uutta kaudelle oli-
vat rajoitukset koskien moottoreita (sylinterien lukumªªrª 
ja tilavuus) nªin ollen kieltªen Selva 405 XSR(T550 loh-
kot) ja Yamaha 25 J:n kªytºn. Kauden sarjassa kªytettiin 
tªnª vuonna lªhinnª Yamaha 20 D ja Tohatsu M25 mootto-
reita. Eri ikªisiª ja mallisia Swingejª nªhtiin kuitenkin tut-
tuun tapaan. 
Muutamat Teamit jªttivªt sarjan ja ainoa uusi kuljettaja oli 
#63 Andy Sºderling joka kilpaili tunnetussa Fosi Racing 
Teamissa.

Jªnnitys oli huipussan ennen Cup-alkua. Kuka oli lºytªnyt 
eniten vauhtia talven aikana ja oliko Fosi racingin kalusto 
niin kovassa iskussa kuin huhut lupailivat. Team Warelius 
ja Hassel Racing olivat tehneet tºitª hartiavoimin suoritus-
kyvyn parantamiseksi kun taas kahden edellisen kauden 
mestari, #1 Johan Wahlman, Gumbo Racing Teamista, 
aloitti valmistelut vasta kilpailua edeltªvªnª iltana.   

Ensimmªinen osakilpailu Kalkkirannassa 12.6 jouduttiin 
valitettavasti perumaan myrskyn vuoksi. Jªljellª olevien 
kilpailujen merkitys korostui nyt koska kaikki pisteet las-
kettaisiin tªmªn vuoksi lopputuloksissa.

KaMK Race 19.6.2010

Vuoden ensimmªinen osakilpailu ajettiin siis Pernajan 
Kabbºlessª johon oli saapunut 7 kilpailijaa. Navakasta 
noin 10-12 m/s puhaltavasta itª-tuulesta johtuen, kilpailu 
pªªtettiin lyhentªª 5 kierrokseen 10 sijasta. Startti oli hy-
vin tasainen ja kªrkeen ampaisi #86 Hassel Racing Teamin 
Richard òRickeò Carlsson ja #2 Warelius Racing Teamin 
Mikael òMikkeò Warelius. Kªrjen tuntumassa seurasi Cupin 
ensikertalainen #63 Fosi Racing Teamin Andy Sºderling. 
Ensimmªisellª kªªntºpoijulla kova takatuuli puski kuiten-
kin Mikke Wareliuksen venettª todella kauas kªªntºpoijus-
ta joten Ricke Carlsson, Andy Sºderling ja #1 GRT:n Johan 
Wahlman pªªsivªt ohi. Takasuoralle tultaessa Ricke oli ot-

tanut jo noin 100 metrin kaulan muihin. Tªmªn jªlkeen al-
koi todella jªnnittªvª takaa-ajo ja Miken ero Rickeen ka-
ventui kierros kierrokselta. Vaikka maaliin tultaessa rako 
oli vain noin 10 metriª Ricke vei voiton ja Mikke ei voinut 
kuin todeta ettª òvain yksi kierros lisªª olisi tarvittuò. #63 
Sºderlingin spinnauksen takia neljªnnellª kierroksella, #1 
Wahlman varmisti kilpailun kolmannen sijan.

1) #86 Rickard Carlsson / Hassel Racing / 15 p
2) #2  Mikael Warelius / Warelius Racing Team / 12 p
3) #1  Johan Wahlman / Gumbo Racing Team / 10 p
4) #63  Andy Sºderling / Fosi Racing / 8 p
5) #3  Marcus Ericsson / Warelius Racing Team / 6 p
6) #10 Max Malmberg / TBR / 5 p
7) #6  Andreas Hassel / Hassel Racing / 4 p

Kitº-ajot 10.7.2010

Toisin kuin viime vuonna Kitº-ajot olivat tªnª vuonna Cu-
pin yksitoikkoisin kilpailu. #86 Rickard Carlsson ajoi tªy-
dellisen lªhdºn jªlkeen voittoon, johtaen alusta loppuun. 
#2 Mikke Warelius seurasi tiiviisti perªssª ja oli myºs maa-
lissa toisena. Maininnan arvoista oli #5 Gustav Nordens-
wanin raivoisa ajo uudella 2-lapaisella cleaverilla sekª hª-
nen yhteentºrmªys #3 Marcus Ericssonin kanssa itªisellª 
kªªntºpojulla jonka seurauksena  Marcus lensi veneestªªn. 
Tªssª vaiheessa johtava vene oli jo aloittanut kahdeksan-
nen kierroksensa joten lªhtºª ei uusittu.

1) #86 Rickard Carlsson / Hassel Racing / 15 p
2) #2 Mikael Warelius / Warelius Racing Team / 12 p
3) #63 Andy Sºderling / Fosi Racing / 10 p
4) #5 Gustaf Nordenswan / Raana GP / 8 p
5) #1 Johan Wahlman / Gumbo Racing Team / 6 p
6) #6 Andreas Hassel / Hassel Racing / 5 p
7) #4 Juho Vanhanen / Pajpis OMC Factory Team / 4 p
    #3.  Marcus Ericsson / Warelius Racing Team / DNF

Svartbªcksloppet 17.7.2010

Svarbªcksloppet on tunnettu merenkªynnistªªn joka tu-



li kilpailijoille tunnetuksi myºs tªnª vuonna. #86 Rickard 
Carlsson otti jªlleen hienon lªhdºn ja oli ensimmªisenª 
kªªntºpoijulla. #63 Andy Sºderling oli lºytªnyt lisªª vauh-
tia ja oli jo parhaimmillaan kilpailun toisena mutta tippui 
valitettavasti viidenneksi trimmituen rikkoonnuttua. #2 
Micke Wareliuksella oli ajoittain ongelmia korkean aallo-
kon kanssa mutta onnistui silti ajamaan maaliin toisena. 
#3 Marcus Ericsson ajoi erittªin hienosti ja ansaitusti kol-
manneksi.

1) #86 Rickard Carlsson / Hassel Racing / 15 p
2) #2 Mikael Warelius / Warelius Racing Team / 12 p
3) #3 Marcus Ericsson / Warelius Racing Team / 10 p
4) #1 Johan Wahlman / Gumbo Racing Team / 8 p
5) #63 Andy Sºderling / Fosi Racing / 6 p
6) #5 Gustaf Nordenswan / Raana GP / 5 p
7) #6 Andreas Hassel / Hassel Racing / 4 p
8) #7 Kai Sundquist / Waldo Racing / 3 p
9) #4 Juho Vanhanen / Pajpis OMC Factory Team / 2 p

Norrkullaloppet 14.8.2010

#2 Mikke Wareliuksella oli suurimmat paineet ennen vii-
meistª osakilpailua. Voittaakseen Cupin hªnen oli voitet-
tava kilpailu ja #86 Ricke Carlsson ei saanut sijoittua vii-
dettª sijaa paremmin. Ricken hermot kestivªt hyvin ja hªn 
otti jªlleen kerran loistavan lªhdºn. Mikke ajoi todella ªªri-
rajoilla ja onnistui ajamaan kiinni Ricken. Mikken valmis-
tautuessa ohitukseen hªnen veneensª leikkasi kuitenkin yl-
lªttªen rajusti kªªntºpojulla ja lennªttªen Miken veneestª. 
Tapahtumaa seurasi punainen lippu ja uusintalªhtº johon 
myºs Mikke osallistui. Mikken vaikeudet kuitenkin jatkui-
vat, tªllª kertaa polttoainepumpun kanssa jonka seurauk-
sena hªn ylitti lªhtºviivan viimeisenª. Paras taistelu uusin-
talªhdºn jªlkeen kªytiin #7 Andreas Hasselin ja #5 Gustav 
Nordenswanin kesken. 
#86 Rickard Carlsson pelasi varman pªªlle ja ajoi toisena, 
omaa kesªn parasta tulosta ajavan #63 Andy Sºderlingin 
perªssª. #86 Rickard Carlsson ja Hassel Racing ottivat va-
kuuttavan ja todella ansaitun Swing Cup kokonaisvoiton ja 
oli helppo nªhdª miten suuri merkitys voitolla oli koko Tea-
mille. Mikke Warelius oli selvªsti pettynyt Cupin toiseen si-
jaan todeten kuitenkin ettª ensi vuonna olisi varmaan hª-
nen vuoronsa voittaa.

1) #63 Andy Sºderling / Fosi Racing / 15 p
2) #86 Rickard Carlsson / Hassel Racing / 12 p
3) #1 Johan Wahlman / Gumbo Racing Team / 10 p
4) #3 Marcus Ericsson / Warelius Racing Team / 8 p
5) #2 Mikael Warelius / Warelius Racing Team / 6 p
6) #6 Andreas Hassel / Hassel Racing / 5 p
7) #7 Kai Sundquist / Waldo Racing / 4 p
8) #10 Max Malmberg / TBR / 3 p
9) #17 Tom Malmberg / TBR / 2 p

Loppupisteet

1) #86 Rickard Carlsson / Hassel Racing / 57 p
2) #2 Mikael Warelius / Warelius Racing Team / 42 p
3) #63 Andy Sºderling / Fosi Racing / 39 p
4) #1 Johan Wahlman / Gumbo Racing Team / 34 p

5) #3 Marcus Ericsson / Warelius Racing Team / 24 p
6) #6 Andreas Hassel / Hassel Racing / 18 p
7) #5 Gustaf Nordenswan / Raana GP / 13 p
8) #10 Max Malmberg / TBR / 8 p
9) #7 Kai Sundquist / Waldo Racing / 7 p
10) #4 Juho Vanhanen / Pajpis OMC Factory Team / 6 p
11) #17 Tom Malmberg / TBR / 2 p

Marino Swing Cup on yksi maamme mielenkiintoisimmis-
ta kilpailusarjoista ja toivomme ettª osanottajalukumªªrª 
kasvaa ensi kaudeksi. Huhujen mukaan joukkoon on liit-
tymªssª useita uusia kuljettajia sekª Teameja ja vanhat 
Swing veneet melkein viedªªn kªsistª kovan kysynnªn ta-
kia. Iso kiitos osanottajille, jªrjestªjille sekª yleisºlle.

Ensi kesªª odotellen,

Dan Lundmark - Marino Swing Club puheenjohtaja
Z-77
Kuvat: Tina Sundman



Arendal Offshore 3B Maailman mestaruuskilpailut
Vielª vuosituhannen vaihteessa hy-
vissª voimissa ollut 3B on ollut viime 
vuosina kuihtumaan pªin. Yksi syis-
tª on varmasti ollut uusien mootto-
rien heikko saatavuus. Kovin moni ei 
halua hankkia vanhaan peruskaksi-
tahtiseen perustuvaa Yamahaa tai To-
hatsua, eikª uusiakaan moottoreita ole 
pariin vuoteen saanut kaupasta. Vii-
me vuonna alkoi vihdoin tulla myyn-
tiin ns. vihreitª moottoreita, joilla voi 
edes kuvitella kamppailevansa vanho-
ja òysikymppisiªò vastaan. Evinrude 
julkaisi 115 HO:n ja Mercury XS115:n. 
Kumpaakaan nªistª ei vielª tªhªn pªi-
vªªn mennessª ole luokiteltu, mutta 
Evinrudella sai ajaa erikoisluvalla tes-
timielessª. Ensimmªinª Suomalaisena 
tªhªn oljenkorteen tarttui Jyrki Pero-

korpi, joka hankki jo viime kesªn lo-
pulla Evinrude 115HO:n. Heinªkus-
sa Jyrki kªvi esittelemªssª moottoria 
Arendalissa Norjassa 3B:n MM-kilpai-
luissa. Kartturina Jyrkillª oli allekir-
joittanut ja mukana matkassa oli myºs 
UIMn valvojana toiminut Jussi Valto-
nen.

Norjassa tilanne viime vuosien liitto-
kªrhªmien vuoksi on offshore-puolel-
la erittªin heikoilla kantimilla. Maa on 
veneitª tªynnª, mutta kisaajia on ver-
rattain vªhªn ja jªrjestªjiª vielª vª-
hemmªn. 3C on henkitoreissaan, aino-
astaan 3B toimii jollain tavalla. Koko 
MM-kilpailu oli kªytªnnºssª yhden 
miehen pyºrittªmª ï Ïivind Sivert-
sen painoi tºitª niin paljon kuin pys-
tyi. Kiitos kilpailujen ajamisesta kuu-
luu hªnelle.

Suomalaiskaravaanimme kurvasi va-

rikolle reilun vuorokauden ennen kil-
pailujen alkua. Edeltªvªn pªivªn kªy-
timme majoittautumiseen varikolla, 
testaamiseen ja reittiin tutustumi-
seen. Ensimmªinen kilpailu piti ajaa 
lªhes tªysin avomerellª. Testin aikana 
reitillª oli reilun metrin kokoista uut-
ta aaltoa, joka osoittautui vielª ihan 
hyvin ajettavaksi. Jos paikallistunte-
musta olisi ollut enemmªn, olisimme 
tienneet kelin nousevan joka pªivª sa-
manlaiseksi.

Ensimmªisenª kilpailupªivªnª tuu-
li nousi jo aamupªivªllª melkoiseksi, 
mikª nostatti luonnollisesti korkean 
aallokon. Tªmª toi ikªvyyksiª jªrjestª-
jille. Ensinnªkªªn kaikki turvaveneet 
eivªt tahtoneet merenkªynnin vuoksi 

pªªstª paikalle, poijut eivªt pysyneet 
paikoillaan ja mikª pahinta onnetto-
muuden sattuessa miehistºjen pelasta-
minen olisi ollut mahdotonta. Pªivªllª 
tuuli kuin lakkasi yltymªstª ja aallo-
kon kasvu pysªhtyi. Iltapªivªllª jªrjes-
tªjª vei muutamia kilpailijoita myrs-
kyreitille katsomaan merenkªyntiª. 
Kelistª saamansa palautteen perus-
teella jªrjestªjª pªªtti ajattaa kilpailun 
lyhennettynª myrskyreitillª. Mainio 
pªªtºs. Edellispªivªn perusteella lai-
toimme pienintª mahdollista potkuria 
alle, mikª matkaan oli tullut. Suurkii-
tokset Marcus Johnssonille, joka vielª 
viikon alussa kaivoi hyllyistªªn meil-
le kyseisen potkurin. Meillª lªhtº me-
ni hyvin. Pysyimme porukan muka-
na mainiosti, vaikka keli olikin aika 
hurjaa suomalaisittain ï 1,5 ï 2 met-
rin aaltoa. Tulee mieleen Kotkan keli 
vuonna 2002. Ensimmªisen kierrok-
sen jªlkeen olimme neljªntenª hyvin 

lªhellª norjalaisia Espen Gulbrandse-
nia ja Glenn Lßvdalia, ainoastaan Jan-
Trygve Braaten karkasi kaikilta. Toi-
sen kierroksen puolivªlissª olimme 
edelleen samassa asemassa ja kilpai-
limme lªhinnª Thorsenin kanssa nel-
jªnnestª paikasta, kun moottorin hª-
lyytysjªrjestelmª meni pªªlle. Muut 
karkasivat, meille tuli vielª matkan 
aikana pari pysªhdystª lisªª ja tulok-
sena oli kuudes sija. Vaikka mootto-
rilla on Suomessa ajettu paljon teste-
jª ja useampi kilpailu, alkoi moottorin 
luonne paljastua. Hªlyytysjªrjestel-
mªn kanssa painimisesta on kiertª-
nyt huhuja jo jonkin aikaa, mutta nyt 
aloimme oikeasti pªªsemªªn syyn jªl-
jille. Kilpailussa J-T Braaten oli tªysin 
ylivoimainen. Pªivªn kovimman suori-
tuksen teki kuitenkin Lßvdal, joka ajoi 
aikoinaan Mats Angserydin ostamal-
la lyhennetyllª Argo cat 18:lla toiseksi. 
Tªytyy sanoa, ettª todella hurja suori-
tus niin pienellª veneellª niitª kuljet-
tajia vastaan. Neljªnneksi tuli Willy A. 
Jacobsen.

Toisena kilpailupªivªnª reitti ajettiin 
suurimmaksi osaksi vuonossa. Ulkona 
kªytiin ainoastaan kªªntªmªssª. Jªr-
visuomalaisina mehªn luulimme, ettª 
akselille voi laittaa selvªsti suuremman 
potkurin kuin edellisenª pªivªnª. On-
neksi kªvimme vielª aamupªivªllª tes-
taamassa ja toteamassa, ettª olimme 
olleet yltiºoptimistisia. Kilpailun lªh-
dºssª pysyimme aika hyvin mukana, 
kunnes tulimme ulos. Vaikka olimme 
valinneet pienemmªn potkurin, oli se 
edelleen liian suuri. Lisªksi luottamus 
veneeseen ei ollut tarpeeksi kova, jotta 
olisimme pysyneet ilman itsesuojelu-
vaistoa ajaneiden norjalaisten muka-
na. Taistelimme alussa viidennestª ja 
kuudennesta sijasta Jakobsenin kans-
sa, kunnes saimme taas tuta mootto-
rin hªlyytysjªrjestelmªn mahdin. Py-
sªhdys jos toinenkin tiputti meidªt 
taistelemaan jumbosijalle jªªnnistª 
tai pikemminkin sen vªlttelemisestª. 
Teimme matkalla myºs taktisen vir-
heen ï yhdellª valinnaisella kierrok-
sella piti ajaa hieman pidempi lenkki. 
Keliolosuhteiden vuoksi pitkª lenkki 
olisi pitªnyt ajaa selvªsti tietyssª koh-
dassa kilpailua. Me jªtimme sen tietª-
mªttºmyyttªmme viimeiselle kierrok-
selle. Tªstª koitui lisªª vaikeuksia,  ja 
olisimme jªªneet todennªkºisesti vii-
meiselle sijalle ellemme olisi ajaneet 
yhtª poijua vªªrin. Meitª oli kaksi ve-
nettª etsimªssª kyseistª poijua, joka 
osoittautui olevan selvªsti sivussa siitª 
missª se karttaan oli piirretty. Ei auta 
selittelyt ï ei lºytynyt niin ei lºytynyt, 
ja hylkyhªn siitª kilpailun jªlkeen tuli. 
Onneksi ei sentªªn erªvoittoa mene-

Jyrki Perokorpi ja Lauri Lamp®n vauhdissa


